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Aftale om gren omstilling af
vejtransporten

Hovedelementer i gran omstilling af vejtransporten

Regeringen (Socialdemokratiet), Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten har indgaet Aftale
gran omstilling af vejtransporten. Aftalepartierne er enige om at gennemfgre aendringer pa felgende
omrader:

Gron omstilling af vejtransporten

Ambition om 1 mio. granne biler i 2030

Arbejde for et stop for salg af nye fossile biler senest i 2030
Omlaegning af registreringsafgiften for person- og varebiler
Lav elafgift til opladning af biler

CO2-fortraengingskrav for VE-braendstoffer
Kilometerbaserede afgifter for lastbiler

@vrige initiativer

Forhgjelse og omlaegning af Isbende bilafgifter

Handtering af udestaende indeksering af registreringsafgiften
Finansieringsbidrag fra aftale om omlaegning af bilafgifterne fra 2017
Finansiering mv.

Administrative omkostninger



Gren omstilling af vejtransporten
Aftalepartierne er enige om en klimaaftale for vejtransport, som sikrer drivhusgasreduktioner, ro om
bilafgifterne og en langsigtet regulering af granne braendstoffer til de fossile biler.

Der er et stort behov for en gregn omlaegning af bilafgifterne, som understatter en gran omstilling af biler og
skaber et forenklet fremtidssikret afgiftssystem og langsigtede, stabile rammevilkar, samtidig med at
hensynet til progression i afgiften fastholdes. Derudover gnsker aftalepartierne at sikre CO2-reduktioner fra
fossile biler i perioden frem mod en udfasning af fossile biler ved en langsigtet regulering af VE-braendstof,
som understgtter anvendelsen af baeredygtige braendstoffer.

Aftalen skgnnes samlet at medfgre en CO2-reduktion pa 1,0 mio. ton i 2025 og 2,1 mio. ton i 2030. Aftalen
sk@nnes at medfgre 775.000 grgnne biler i 2030.

De enkelte elementer i aftalen har karakter af en stemmeaftale. Aftalepartierne forpligter sig til at stemme for
de lovforslag og bevillingsmaessige hjemler, der udmganter aftalens indhold.

Ambition om 1 mio. grenne biler i 2030

Aftalepartierne er enige om at sigte efter 1 million nul- og lavemissionsbiler i 2030, der vil levere et markant
bidrag til den gr@gnne omstilling. Partierne noterer sig, at naervaerende aftale tilvejebringer finansiering og
gennemfgrer konkrete tiltag, der skgnnes at medfare 775.000 nul- og lavemissionsbiler i 2030. Der er stor
usikkerhed om den teknologiske udvikling og udbredelsen af grenne biler. Den teknologiske udvikling pa
omradet gar hurtigt. Partierne vil derfor Isbende overvage udviklingen i antallet af grenne biler og
konsekvenserne for de offentlige finanser. Partierne ggar status i 2025 og drgfter initiativer, der kan indfri
ambitionen om 1 million grenne biler samt konkrete tiltag, der kan tilvejebringe den ngdvendige finansiering.

Arbejde for et stop for salg af nye fossile biler senest i 2030

Aftalepartierne er enige om, at et stop for salg af nye diesel- og benzinbiler senest fra 2030 vil veere et vigtigt
skridt pa vejen mod en gren transportsektor. Et decideret forbud mod indregistrering og salg af nye diesel-
og benzinbiler i Danmark vil dog ikke vaere lovligt i henhold til geeldende EU-ret.

Aftalepartierne er derfor enige om pa EU-niveau at arbejde for en plan for udfasning af nye benzin- og
dieselbiler med en dato for stop for salg af biler med forbraendingsmotorer pa det europaeiske marked og
muligheder for, at ambitigse lande kan ga forrest og indfare et forbud, samt ambitigse CO2-krav for biler og
varevogne i EU og fremme af den ngdvendige infrastruktur og alternative braendstoffer.

Omlaegning af registreringsafgiften for person- og varebiler

Aftalepartierne er enige om, at en omlaegning af bilafgifterne skal understgtte en gget udbredelse af grgnne
biler, samtidig med at en gren omstilling af bilparken gar hand i hand med de behov, danskerne har for
transport i alle dele af Danmark. Det gaelder ogsa i forhold til erhvervslivets samlede transportbehov.
Aftalepartierne er pa den baggrund enige om en omlaegning af registreringsafgiften, sa den baseres pa
bilens veerdi og CO2-udledning. Omlaegningen af bilafgifterne skennes at reducere CO2-udledningen med
0,2 mio. ton i 2025 og 0,5 mio. ton i 2030.

Aftalepartierne er enige om, at den nuvaerende indfasning af registreringsafgiften saettes ned for
nulemissionsbiler, sa den udger 40 pct. i 2021-2025. Indfasningsprocenten gges herefter med 8 pct.-point
om aret til 80 pct. i 2030. Beregningsteknisk er det lagt til grund, at indfasningsprocenten @ges med 4 pct.-
point om aret frem til 2035, hvor den udger 100 pct. Der tages endelig stilling til indfasningsprofilen efter
2030 i forbindelse med det aftalte pit-stop i 2025. Biler m.v., der udleder under 50 g COz pr. km (typisk
pluginhybridbiler), indfases med 45 pct. i 2021. Indfasningsprocenten gges med 5 pct.-point om aret til 65
pct. i 2025. Herefter gges indfasningsprocenten med 3 pct.-point om aret til 80 pct. i 2030 og
beregningsteknisk med 4 pct.-point om aret til 100 pct. i 2035.



Partierne er enige om, at de eksisterende fradrag og tillaeg for braendstofeffektivitet og sikkerhedsudstyr
afskaffes, da det bidrager til en forenkling af afgiftssystemet. Partierne er derudover enige om at indfere et
bundfradrag og endnu et skalaknaek i afgiften for fortsat at have en progression i afgiftssystemet.

Aftalepartierne er desuden enige om, at afgifterne for varebiler, motorcykler, autocampere, veteranbiler mv.
konsekvensrettes, da bilafgifterne for disse typer kgretgjer i hgj grad felger afgiftssystemet for personbiler.

Elementerne, som indgar i omlaegning af registreringsafgiften, er uddybende beskrevet i bilag 1.

Aftalepartierne er enige om, at aendringer i registreringsafgiften har virkning for biler, der indregistreres fra
fremsaettelse af lovforslaget den 18. december 2020. Indtil de ngdvendige regelaendringer er vedtaget og
tradt i kraft, vil biler m.v. i en overgangsperiode blive afgiftsberigtiget efter de geeldende regler. Efter lovens
ikrafttraedelse vil der ske eventuel tilbagebetaling til og efteropkraevning fra den, der har pligt til at afregne
afgiften. Det forventes, at eendringerne i registreringsafgiften kan systemunderstgttes og dermed treede i
kraft den 1. juni 2021.

De samlede endringer i registreringsafgiften skannes at indebaere et finansieringsbehov pa ca. 500 mio. kr. i
2021, ca. 600 mio. kr. i 2022, ca. 800 mio. kr. i 2023, ca. 1.000 mio. kr. i 2024, ca. 1.100 mio. kr. i 2025, ca.
1.000 mio. kr. i 2026, ca. 900 mio. kr. i 2027, ca. 800 mio. kr. i 2028, ca. 700 mio. kr. i 2029 og ca. 500 mio.
kr. i 2030.

Lav elafqift til opladning af biler

Aftalepartierne er desuden enige om at forlaenge saerordningen med lav elafgift pa el til opladning af nul- og
lavemissionsbiler til og med 2030. Aftalepartierne noterer sig, at kommissionen for gran omstilling af
personbiler i sin 2. delrapport ventes at komme med anbefalinger vedragrende afgiften pa el til opladning.
Aftalepartierne vil i forlaengelse af offentligggrelse af kommissionens 2. delrapport drgfte kommissionens
anbefalinger.

En forlaengelse af seerordningen skennes at indebaere et finansieringsbehov pa ca. 100 mio. kr. i 2022, ca.
200 mio. kr. i 2023, ca. 200 mio. kr. i 2024, ca. 300 mio. kr. i 2025, ca. 400 mio. kr. i 2026, ca. 500 mio. kr. i
2027, ca. 700 mio. kr. i 2028, ca. 800 mio. kr. i 2029 og ca. 900 mio. kr. i 2030.

COgx-fortreengingskrav for VE-braendstoffer

Aftalepartierne er enige om, at det er afggrende at opna CO2-reduktioner fra vejtransporten. Dermed er det
ogsé ngdvendigt at reducere udledningen fra de fossile karetgjer, der kerer pa vejene i dag og frem mod en
fuld omstilling af bilparken. Med aftalen indferes derfor et CO2-fortraengningskrav, der er en langsigtet,
teknologineutral regulering, der fremmer anvendelsen af breendstoffer med en hgj fortreengning af COz. Det
inkluderer bl.a. mere avancerede biobraendstoffer og nye breendstoffer som fx Power-to-X.

Aftalepartierne er derfor enige om at erstatte det nuvaerende iblandingskrav med et nationalt CO--
fortreengningskrav, der omfatter udledningerne fra de fossile breendstoffer benzin, diesel og gas. CO-
fortreengningskravet indfases fra 3,4 pct. i 2022-24 stigende til i udgangspunktet 5,2 pct. i 2025, 6 pct. i 2028
og 7 pct. i 2030 og frem. CO2-fortraengningskravet skennes at medfgre en CO2-reduktion pa 0,7 mio. ton i
2025 og 1,4 mio. ton i 2030.

Aftalepartierne er enige om, at med det nationale CO2-fortraengningskrav udvides basen af omfattede
breendstoffer, sd de omfattede braendstoffer i det nationale CO2-fortreengningskrav stemmer overens med
EU-kravet fra Braendstofkvalitetsdirektivet (FQD). Udvidelsen vil medfgre, at braendstoffer til ikke-vejgaende
karetgjer, som fx landbrugs- og entreprengrmaskiner mv., omfattes af det nationale CO2-fortreengningskrav.
Partierne noterer sig, at der vil blive lovgivet om niveauet for CO2-fortraengingskravet frem til 2030.

COq-fortraeningskravet skannes at indebzere et finansieringsbidrag pa ca. 50 mio. kr. arligt i 2022-2024. Der
afseettes 350 mio. kr. arligt i 2025-2027, 700 mio. kr. arligt i 2028 og 2029 samt 1.000 mio. kr. fra 2030 il
forhgjelser af fortreengningskravet.



Aftalepartierne er derudover enige om, at det er afggrende, at der Igbende sker en udfasning af fgrste
generations biobraendstoffer med hgje globale udledninger, og at nye og mere avancerede teknologier skal
tages i brug i takt med, at de bliver tilgaengelige og konkurrencedygtige. Aftalepartierne er derfor enige om,
at nationale ILUC-veerdier eller lignende, der tager hgjde for globale effekter ved produktionen af
biobraendstoffer, skal indga i den nationale regulering af biobraendstoffer hurtigst muligt og ikke senere end
fra tidspunktet, hvor fortraengningskravet haeves i 2025 under hensyntagen til EU-regulering og inden for de
skitserede gkonomiske rammer og skannede CO2-effekter i denne aftale.

Aftalepartierne er endvidere enige om at styrke baeredygtigheden af de anvendte biobraendstoffer i Danmark.
Derfor udelukkes bl.a. biobreendstoffer baseret pa palme- og sojaolie fra at kunne indga i malopfyldelsen af
det nationale CO2-fortreengningskrav fra 2022, eftersom palme- og sojaolie har de ubetingede hgjeste ILUC-
veerdier. Endvidere begraenses anvendelsen af biobraendstoffer baseret pa animalsk fedt og brugt madolie i
overensstemmelse med begraensningen i VE Il-direktivet.

Aftalepartierne vil Igbende treede sammen for at drgfte udviklingen af markedet for baeredygtige braendstoffer
og vil i 2023 drgfte den konkrete udmgntning af de afsatte midler til CO2-fortraengningskravet fra 2025 og
frem samt eventuelle skaerpelser af fortreengningskravet og specifikke krav til Power-to-X og andre
avancerede VE-braendstoffer. Partierne noterer sig, at fortraengningskravet i 2022-2024 er fastsat ud fra, at
der frem til 2025 ikke forventes at ske en stigning i meengden af anvendte fgrste generations
biobraendstoffer.

Aftalepartierne er enige om en raekke understgttende initiativer om skaerpelse af baeredygtighed, jf. bilag 2.

Kilometerbaserede afgifter for lastbiler

Afgifter pa lastbiltrafik er i dag fastsat betydeligt under de samfundsgkonomiske omkostninger, som opstar
gennem lastbilernes slid pa vejinfrastrukturen, ulykker, stgj, luftforurening, bidrag til treengsel og udledning af
COs..

Aftalepartierne er enige om, at Danmark fra 2025 treeder ud af samarbejdet om eurovignetten med henblik
pa at indfare en kilometerbaseret vejafgift for lastbiler over 12 tons. Den konkrete afgiftsmodel aftales
senere pba. et opleeg fra regeringen.

| det videre arbejde med vejafgiften for lastbiler belyses forskellige modeller, hvor der vil vaere fokus pa CO2-
differentiering for at understgtte den granne omstilling. Partierne noterer sig, at dette fordrer en aendret EU-
regulering, der aktuelt forhandles om. Ved mulighed for CO2-differentiering skennes afgiften at kunne
reducere COz-udledningen med 0,1 mio. ton i 2025 og 0,2 mio. ton i 2030. Ud over de grenne hensyn skal
de mulige modeller bl.a. overvejes ift. konsekvenser for erhvervet, sammenhaengskraften pa tvaers af landet
samt sammenhaengen til varebiler. Dertil vil det blive undersggt, om kgretgjer med en tilladt totalveegt
mellem 3,5 og 12 tons ogsa bgr omfattes af afgiften samt konsekvenserne heraf. Aftalepartierne vil senest i
2025 tage stilling hertil.

Aftalepartierne er enige om, at vejafgiften for lastbiler skal indebaere et finansieringsbidrag pa 500 mio. kr.
arligt i 2025-2027 og 1.000 mio. kr. arligt fra 2028 og frem. Finansieringsbidraget er opgjort efter
mindreprovenuet fra afskaffelsen af den periodebaserede vejafgift, adfeerdseffekter og administrative
omkostninger.

@vrige initiativer

Analyse af forsggsordning med dobbelttrailere

Dobbelttrailere vil efter Vejdirektoratets og Faerdselsstyrelsens vurdering potentielt kunne medvirke til en
effektivisering af godstransporten og dermed reducere COz-udledningen. Der ivaerksaettes en analyse af
dobbelttrailernes kgrekurver, arealbehov, testkgrsler mv., sa det kan fastleegges, hvilke ombygninger der vil
skulle gennemfgres for at kunne opretholde den forngdne trafiksikkerhed pa et givent vejnet. Med
udgangspunkt i analysen vil det vaere muligt bl.a. at udarbejde et udkast til et vejnet mv., der vil kunne
benyttes af dobbelttrailervogntog. Aftalepartierne er enige om at afsaette 1 mio. kr. i 2021 til analysen.



Analyse af optimering og tilpasning af national vaegt- og dimensionsregulering

Erfaringerne med den Igbende tilpasning af veegt- og dimensionsregulering, herunder ggede totalvaegte for
almindelige vogntog og forsgg med modulvogntog, er positive, hvad angar effektivisering af godstransporten.
Partierne er enige om at afsaette 1 mio. kr. til en analyse af yderligere optimering af veegt- og
dimensionsreguleringen i Danmark, der kortlaegger reduktionspotentialet samt de gkonomiske konsekvenser
for samfundet og transporterhvervet, herunder som fglge af vejslid.

Midlertidig forhagjelse af skrotningspreemie for gamle dieselbiler

Aftalepartierne er enige om midlertidigt at haeve skrotningspraemien for zeldre dieselbiler. Der afsaettes en
pulje til at @ge skrotningspreemien i 2021, sa ejere af dieselbiler fra fgr 2006 vil kunne fa en
skrotningspraemie pa 5.000 kr. ved skrotning af bilen.

Der afseettes 100 mio. kr. til initiativet i 2021. Dertil afseettes 5 mio. kr. i 2021, 10 mio. kr. i 2022 og 5 mio. kr.
i 2023 til finansiering af afledte konsekvenser af initiativet.

Justeringer af beskatningen af fri bil

| dag udger beskatningsgrundlaget, nar en arbejdsgiver stiller fri bil til radighed for en medarbejder, 25 pct. af
bilens veerdi op til 300.000 kr. og 20 pct. af den del af bilens veerdi, der overstiger 300.000 kr. Dertil kommer
et miljgtillaeg pa 150 pct. af den arlige ejerafgift/veegtafgift.

Aftalepartierne er enige om, at miljgtillzegget skal vaegtes hgjere i beskatningsgrundlaget, og at
anskaffelsesprisen skal veegtes mindre. Miljgtillaegget forhajes derfor til 250 pct. i 2021, til 350 pct. i 2022,
450 pct. i 2023, 600 pct. i 2024 og 700 pct. fra og med 2025. Satsen pa 25 pct. reduceres med et 2 pct.-
point arligt fra 2021 og satsen pa 20 pct. forhgjes med et % pct.-point arligt fra 2021, sa der fra og med 2025
anvendes én sats pa 22,5.

Formalet med justeringen er at tilpasse beskatningen, sa den tager hajde for nye teknologier som fx elbiler
og plug-in biler med relativt hgje anskaffelsespriser i forhold til de Igbende omkostninger til bl.a. braendstof.

Efter geeldende regler skal vaerdien af en ladestander (inkl. udgifterne til installationen heraf), der er stillet til
radighed for arbejdstageren sammen med en fri bil, tillaagges beregningsgrundlaget for fri bil. Hvis
arbejdsgiveren foreerer ladestander og installationer til medarbejderen, nar denne ikke leengere far fri elbil
stillet til radighed, skal medarbejderen beskattes af markedsveerdien heraf.

Aftalepartierne er endvidere enige om at skattefritage veerdien af arbejdsgiverbetalt ladestander opsat pa
bopaelen i forbindelse med fri bil. Der sker ikke beskatning af den ansatte, hvis ladestanderen overgar til
privat brug, og den ansatte forinden har veeret beskattet af fri elbil eller pluginhybridbil i en
sammenhaengende periode pa mindst 6 maneder. Skattefritagelsen i relation til ladestandere vil indebaere en
arlig skattelempelse for de omfattede medarbejdere pa ca. 1.000-1.500 kr.

AEndringerne skgnnes samlet set at vaere omtrent provenuneutrale efter tilbagelgb og adfaerd.
Aftalepartierne vil i 2025 drgfte de langsigtede konsekvenser af aendringerne af beskatning af fri bil og
ladestandere. /Endringerne af beskatningen af fri bil og ladestandere tilleegges virkning fra og med 1. juli
2021 for alle medarbejdere, der beskattes af fri bil.

Udviklingsfors@g med roadpricing (Kilometerbaseret vejafgift) for personbiler
Aftalepartierne er enige om, at roadpricing vil vaere en bedre made at beskatte traengsel og de skades- og
sundhedsomkostninger forbundet med karsel.

Aftalepartierne er derfor enige om at afsaette 20 mio. kr. i 2022 til et offentligt-privat udviklingssamarbejde,
der kan afsgge de teknologiske og administrative udfordringer, der er forbundet med roadpricing for
personbiler.



Delebiler og samkarsel

Aftalepartierne er enige om, at der afsaettes 3 mio. kr. i 2021 til at iveerksaette oplysnings- og
adfaerdskampagner om begraensning af transportspild, herunder muligheder og gevinster for borgere og
virksomheder, om klima- og traengselsmaessige effekter for samfundet. Der skal bl.a. vaere fokus pa
samkgrsel og delebiler.

Aftalepartierne er endvidere enige om at igangseette et analysearbejde, der skal belyse konkrete tiltag, der
kan gegre samkgrsel mere attraktivt. Analysearbejdet feerdigggres i 2021.

Fremme af infrastruktur til cyklisme

Cykling kombinerer mobilitet med motion og bidrager til at forbedre danskernes folkesundhed, samtidig med
at det er en meget miljg- og klimavenlig transportform. Danmark er blandt verdens bedste cykelnationer. Det
kraever fokus pa cyklisme og investeringer i cykelinfrastruktur, hvis flere skal veelge cyklen.

Aftalepartierne er derfor enige om at afsaette 10 mio. kr. i 2024 til offentlig tilgeengelig opladning af elcykler.

@get delegkonomisk bundfradrag for granne biler

Med virkning fra indkomstaret 2018 er der indfert et delegkonomisk bundfradrag pa 10.700 kr. (2021-niveau)
for privates lejlighedsvise indkomst fra udlejning af personbiler til lille kgrekort, lystbade og campingvogne
mv. Endvidere kan der i den del af lejeindtaegten, der overstiger 10.700 kr. (2021-niveau), fradrages 40 pct.
Det betyder, at alene 60 pct. af den bruttolejeindtzegt, der overstiger bundfradraget, skal beskattes.
Bundfradraget er feelles for de omfattede aktiver. Fra og med indkomstaret 2021 er bundfradraget betinget
af, at en eller flere virksomheder formidler udlejningen og indberetter indkomstarets fulde
udlejningsindteegter fra alle de omfattede aktiver.

Aftalepartierne gnsker at gogre det mere attraktivt at dele grgnne biler og ggre bedre brug af de nuveerende
grgnne biler.

Aftalepartierne er derfor enige om at fremme en gragn bilpark ved at haeve det delegkonomiske bundfradrag
for privat udlejning af el- og pluginhybridbiler nul- og lavemissionsbiler fra 10.700 kr. (2021-niveau) til 20.000
kr. om aret fra og med indkomstaret 2021.

Det skennes med stor usikkerhed, at en forhgjelse af bundfradraget for privat udlejning af grgnne biler il
20.000 kr. vil medfare et mindreprovenu efter tilbagelgb og adfaerd pa ca. 1 mio. kr. i 2021-2025, hvorefter
mindreprovenuet skgnnes at stige til ca. 5 mio. kr. i 2030.

Pulje til gran transport

Aftalepartierne er enige om at styrke omstillingen til gran transport ved at afsaette en pulje, der skal
understgtte initiativer, der kan bidrage til den grenne omstilling af transportsektoren, fx granne faerger,
udbredelse af ladeinfrastruktur, omstilling af den tunge transport mv.

Den endelige udmantning af puljen aftales mellem aftalepartierne primo 2021.

Der afseettes i alt 150 mio. kr. i 2021, 50 mio. kr. i 2022 og 10 mio. kr. arligt i 2023-2025. De afsatte midler er
inklusiv afledt afgiftstab.

Cykelpulje til stat og kommuner
Aftalepartierne er enige om at prioritere cyklisme med henblik pa at understgtte og videreudvikle gran
mobilitet.

Der afseettes 30 mio. kr. i 2021 og 170 mio. kr. arligt i 2022-2023 til anlaeg af cykelstier langs statsvejene.
Det skal understatte, at borgerne far adgang til et mere sammenhaengende cykelstinet og derved bedre
muligheder for at veelge cyklen frem for andre transportformer.



Der afseettes endvidere 150 mio. kr. i 2021 til en pulje malrettet kommunale cykelprojekter. Der forudseettes
kommunal medfinansiering pa 50 pct. af anleegsudgiften. Det kommunale bidrag vil skulle prioriteres inden
for kommunernes anleegsramme.

Der afseettes i alt 180 mio. kr. i 2021 og 170 mio. kr. arligt i 2022-2023 til cyklisme.

Miljgzoner
Aftalepartierne bekraefter forstaelsespapirets enighed om skaerpede miljgzoner.

Forhgjelse og omlaegning af lsbende bilafgifter

Aftalepartierne er enige om at gge udligningsafgiften for dieselbiler fra 2021 med 300 kr. i gennemsnit
svarende til den forventede prisudvikling i perioden 2021-30, hvilket indebaerer en stigning pa ca. 21 pct.
Derudover gges ejerafgiften med 3 pct. i 2022, 6,5 pct. i 2023, 6,5 pct. i 2024, 6,5 pct. i 2025 og 10 pct. i
2026.

Aftalepartierne er enige om, at aendringer i starrelsen pa de lgbende afgifter har virkning for alle
afgiftspligtige kgretgjer m.v. fra og med farste afgiftsperiode for det enkelte kgretgj 7 dage efter lovens
vedtagelse.

Aftalepartierne er derudover enige om, at ejer- og udligningsafgiften omlaegges for nye biler fra en afgift, der
er differentieret efter, hvor langt bilerne karer pa hhv. en liter benzin og diesel, til en afgift, der er
differentieret efter, hvor mange gram CO: de udleder pr. km. Omlaegningen far virkning for karetgjer, der
indregistreres den 1. juli 2021 eller senere.

De samlede eendringer i ejer- og udligningsafgiften skennes at indebzaere et finansieringsbidrag pa ca. 500

mio. i 2021, ca. 600 mio. kr. i 2022, ca. 900 mio. kr. i 2023, ca. 1.100 mio. kr. i 2024, ca. 1.400 mio. i 2025,
ca. 1.700 mio. kr. i 2026, ca. 1.600 mio. kr. i 2027, ca. 1.500 mio. kr. i 2028, ca. 1.500 mio. kr. i 2029 og ca.
1.400 mio. i 2030.

Handtering af udestaende indeksering af registreringsafgiften
Aftalepartierne noterer sig, at med denne aftale handteres den udestaende indeksering af
registreringsafgiften, jf. Aftale om handtering af indeksering af registreringsafgiften.

Handtering af udestaende indeksering af registreringsafgiften skannes at medfgre et finansieringsbehov pa
ca. 300 mio. kr. i 2021, ca. 400 mio. kr. i 2022, ca. 500 mio. kr. arligt i 2023-2024, ca. 600 mio. kr. arligt i
2025-2027, ca. 500 mio. kr. arligt i 2028-2029 og ca. 400 mio. kr. i 2030.

Finansieringsbidrag fra aftale om omlaegning af bilafgifterne fra 2017

Med aftale om Omlaegning af bilafgifterne af 21. september 2017 fremgar, at ”/ takt med at forhagjelserne af
ejerafgiften far virkning pa en stgrre og stagrre andel af bilparken, vil ekstra provenuet blive tilbagefaort til
bilisterne via afgiftslempelser efter 2025.”

Aftalepartierne er enige om at anvende provenuet til at finansiere indevaerende aftale. Finansieringsbidrag
udger ca. 100 mio. kr. arligt i 2026-2027, ca. 200 mio. kr. arligt i 2028-2029 og ca. 300 mio. kr. i 2030.

Finansiering mv.

Reserve til COVID-19 og stimulus og midler fra EU’s genopretningsfacilitet

Som led i Aftale om gran omstilling af vejtransporten er regeringen og Radikale Venstre, Socialistisk
Folkeparti og Enhedslisten enige om at udmeante dele af reserven til handtering af udfordringer i lyset af
COVID-19 mv. Der udmeantes ligeledes dele af den midlertidige ramme til COVID-19-udgifter og yderligere
stimulus-initiativer, som regeringen har afsat i den opdaterede 2025-ramme DK2025 — en grgn, retfeerdig og
ansvarlig genopretning af dansk skonomi, august 2020. Hertil kommer et forventet dansk hjemtag af midler
fra EU’s genopretningsfacilitet.



Administrative omkostninger

Omleegning af registreringsafgiften og de Igbende bilafgifter vurderes at vaere forbundet med administrative
omkostninger for Skatteforvaltningen pa 0,4 mio. kr. i 2020, 28,6 mio. kr. i 2021, 3,6 mio. kr. i 2022, 3,2 mio.
kr. 12023, 3,3 mio. kr. i 2024, 3,6 mio. kr. i 2025 og i alt 3,3 mio. kr. i 2026-2029. | 2030 og frem medfarer
aftalen administrative omkostninger pa 0,1 mio. kr. arligt.

De understgttende initiativer om skaerpelse af baeredygtighed af CO»-fortreeningskravet vurderes at vaere
forbundet med administrative omkostninger for Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet pa 6,4 mio. kr. i
2021, 3,6 mio. kr. arligt i 2022 og 2023 samt 1,9 mio. kr. i 2024.

De administrative omkostninger finansieres i tilknytning til aftalen.

Tabel 1

Provenumaessige konsekvenser

Mia. kr. 2021-niveau 2021 2022 2023 2024 20255 2026 2027 2028 2029 20305
Initiativer 12 14 16 17 24 i
Omlaegning af registreringsafgift
samt lav elafgift til og med 2030"
CO-fortraengingskrav for VE-
braendstoffer?

Handtering af udestaende
indeksering af registreringsafgiften

23 23 26 26 -29
14 14 14 15 14
03 03 -07 07 -10
06 06 -05 05 -04

@vrige initiativer

- Analyser af dobbelttrailere og
optimering af veegt- og af -0,002
dimensionsregulering

- Pulje til skrotningsordning for
dieselbiler

- Justering af beskatning af fri bil 0,00 0,00 0,00 0,01 0,00

-0,11  -0,01 -0,01

0,01 000 000 -0,01 -0,02

- Udviklingsforseg med
roadpricing "oz
- Delebiler og samkersel -0,003
- Fremme af infrastruktur til
cyklisme

- Bget delegkonomisk fradrag for

. -0,002 -0,002 -0,003 -0,004 -0,005
grenne biler

-0,001 -0,001 -0,001 -0,001 -0,001
- Pulje til gren transport -0,15 -0,05 -0,01 -0,01 -0,01
- Cykelpuljer til stat og kommuner -0,18 -0,17 -0,17

Finansiering 0,5 0,6 0,9 1,1 1,9

2,3 23 2,7 2,7 2,7
Kilometerbaseret vejafgift for i
lastbiler 00 00 00 00 05 05 05 10 10 1,0

Forhgijelse af udligningsafgiften 0,5 0,5 0,4 0,4 0,4

Fra aftale om Omlaegning af
bilafgifterne fra 2017

0,4 0,3 0,3 0,3 0,3

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,2 0,2 0,3

-0,01 5

Forhgijelse af ejerafgiften 0,0 0,1 0,4 0,7 1,0 1,4 1,3 1,2 1,2 1,1
I alt inkl. finansieringsbehov -0,8 -0,8 -0,7 -0,6 -0,5 0,0 0,0 0,1 0,1 -0,2
mesraKfNeladmlnlstratlve omkostninger 0,03 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Heraf administrative omkostninger

til KEFM -0,01 -0,0 -0,0 -0,0 - - - - - -

Anm. Der kan veere afvigelser mellem summer og totaler, som skyldes afrundinger. De
provenumaessige konsekvenser vil blive yderligere konsolideret i forbindelse med fremsaettelse
af et lovforslag. 1) | provenuet indgar aendring i registrerings- og ejerafgift for nyregistreringer
samt mindreprovenuet ved en lav elafgift til opladning til og med 2030. 2) CO,-
fortreengningskravet indfases fra 3,4 pct. i 2022-24 stigende til i udgangspunktet 5,2 pct. i 2025,
6 pct. i 2028 og 7 pct. i 2030 og frem.

Kilde: Egne beregninger.



Bilag 1. Model for omlaegning af bilafgifterne

Veerdiafgift
Registreringsafgiften er veerdibaseret og udger for personbiler 85 pct. af bilens afgiftspligtige vaerdi op til
202.200 kr. (2021-niveau) og 150 pct. af veerdien derover.

Aftalepartierne er enige om, at der i registreringsafgiften indfares et ekstra skalatrin, sa den lave sats
fremover udgear 25 pct. af veerdien op til 65.000 kr. (2021-niveau), den mellemste sats udgar 85 pct. af
veerdien op til 202.200 kr. (2021-niveau) og den hgjeste sats udggr 150 pct. derudover. Skalaknaek
reguleres efter personskattelovens § 20.

For at skabe langsigtede stabile rammevilkar er aftalepartierne enige om, at registreringsafgiften for nul- og
lavemissionsbiler indfases gradvist over flere ar og med mindre skridt end den nuvaerende indfasning. Elbiler
udleder ikke CO2 ved karsel, mens lavemissionsbiler er defineret som biler, der udleder under 50 g CO:2 pr.
km.

Aftalepartierne er enige om, at den nuveerende indfasning af registreringsafgiften saettes ned for
nulemissionsbiler i 2021 sa den udger 40 pct. frem til 2025, hvorefter den @ges gradvist med 8 pct.-point om
aret til 80 pct. i 2030, hvorefter den @ges gradvist med 4 pct.-point om aret til 100 pct. i 2035.

Biler m.v., der udleder under 50 g CO2 pr.km (typisk pluginhybridbiler), indfases hurtigere i de almindelige
afgifter end nulemissionsbiler. Det skyldes malet om at opna CO2-reduktioner gennem afgiftsomlaegningen,
idet det giver starre CO2-reduktioner at fremme nulemissionsbiler frem for lavemissionsbiler.

For biler m.v., der udleder under 50 g COz, udger indfasningsprocenten 45 pct. i 2021. Indfasningsprocenten
a@ges med 5 pct. point om aret til 2025, sa den udger 65 pct. i 2025. Efter 2025 @ges indfasningen med 3 pct.
point om aret, sa indfasningen udger 80 pct. i 2030. Efter 2030 @ges indfasningsprocenten gradvist med 4
pct.-point arligt, sa den udger 100 pct. i 2035.

Med Aftale om justering af aftalen om de fremtidige afgiftsvilkar for elbiler og braendselscellebiler fra foraret
2017 blev det aftalt at indfere et nyt midlertidigt fradrag i grundlaget for registreringsafgiften pa 1.700 kr. pr.
kWh batterikapacitet, dog hajst 45 kWh. Formalet herved er som for et bundfradrag i afgiften at fremme
seerligt mindre elbiler.

Aftalepartierne er enige om, at fradraget videreferes, men med en gradvis aftrapning frem mod 2025 i takt
med, at priserne pa elbilernes batterier forventes af falde, og elbilerne forventes at blive mere
konkurrencedygtige. | 2025 vil fradraget saledes veere afskaffet, hvilket yderligere bidrager til en forenkling af
afgiftssystemet.

Der gives et fradrag i den afgiftspligtige vaerdi ved bilens anmeldelse til registrering i 2021-2024. Fradraget
udger i 2020 og 2021 1.700 kr. pr. kWh batterikapacitet, der anvendes til fremdrift, dog hgjst 45 kWh.
Fradraget nedsaettes til 1.300 kr. pr. kWh i 2022, 900 kr. pr. kWh i 2023 og 500 kr. pr. kWh i 2024.

Aftalepartierne er enige om, at aendringer i registreringsafgiften har virkning for biler, der indregistreres fra
fremsaettelse af lovforslaget den 18. december 2020. Indtil de ngdvendige regelaendringer er vedtaget og
tradt i kraft, vil biler m.v. i en overgangsperiode blive afgiftsberigtiget efter de geeldende regler. Efter lovens
ikrafttraedelse vil der ske eventuel tilbagebetaling til og efteropkraevning fra den, der har pligt til at afregne
afgiften. Det forventes, at aendringerne i registreringsafgiften kan systemunderstgttes og dermed traede i
kraft den 1. juni 2021.

Der vil blive udarbejdet overgangsordninger, sa fx de nye regler vedragrende registreringsafgift ikke far

virkning for keretgjer, for hvilke der er underskrevet en bindende kgbsaftale mellem en forhandler og en
slutbruger senest dagen inden fremsaettelse af lovforslaget den 18. december 2020.
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Omlaegning fra breendstofeffektivitet til CO2-tillzeg

| dag opnas et fradrag i registreringsafgiften for biler med lavt breendstofforbrug, mens afgiften forhajes for
biler med hgjt breendstofforbrug. Ordningen har til formal at forbedre energieffektiviteten for nye biler.
Registreringsafgiften nedsaettes i dag med 4.000 kr. for hver km/I, bilen tilbagelaegger ud over 20 km/I for
benzinbiler og 22 km/I for dieselbiler, mens afgiften forhgjes med 6.000 kr. for hver km/l, bilen tilbageleegger
mindre end 20 km/I for benzinbiler og 22 km/I for dieselbiler.

Aftalepartierne er enige om, at det nuvaerende tillzeg/fradrag i registreringsafgiften for braendstofeffektivitet
afskaffes og i stedet erstattes med et tillaeg baseret pa det enkelte karetajs CO2-udledning for i hgjere grad
at malrette beskatningen mod CO2-udledning.

Aftalepartierne er enige om en fremtidssikret og teknologineutral model for CO2-tillaegget, hvor der er plads
og muligheder for nyudvikling af bilers teknologi. Det er séledes ikke typen af braendsel fx braendselscelle, el
eller biogas, der er afggrende for afgiftens stgrrelse, men bilens CO2-udledning.

COz-tilleegget udger 250 kr. pr. g op til 125 g CO2 pr. km. Mellem 125 og 160 g CO2 pr. km udger tillzegget
500 kr. pr. g og over 160 g CO2 pr. km udger tillaegget 950 kr. pr. gram COz. Satserne i COz-tillaegget
reguleres efter personskattelovens § 20, mens graenserne for COz2-tillaegget reguleres med den forventede
udvikling i den gennemsnitlige CO2-udledning for konventionelle biler.

11



Tabel 1

Model for omlaegning for personbiler

REGISTRERINGSAFGIFT Sl {;32'3; Model (2021) Model (2025) Model (2030)
Vardielement (pct.)

Lav sats 85 25 25 25
Mellem sats - 85 85 85
Hoj sats 150 150 150 150
hf\‘l‘g:uk)a'ak”aek (kr. 2021- - 65.000 65.000 65.000
:ggasuk)a'ak“aek (kr. 2021- 202.200 202.200 202.200 202.200

Sikkerhedsfradrag (kr.)
Fradrag for 5 stjerner i Euro

NCAP 8.000 0 0 0
Fradrag pr. selealarm, maks. 3 1.000 0 0 0
stk.

Fradrag/tillaeg for airbags Varierer Fjernes Fjernes Fjernes

Fradragltillaeg for energieffektivitet

Km-graense for god

braendstofekonomi, 20/22 Fjernes Fjernes Fjernes
benzin/diesel (km/l)
Tillaeg for darlig
braendstofakonomi (kr.)
Fradrag for god
braendstofekonomi (kr.)

6.000 0 0 0

4.000 0 0 0

Batterifradrag for el- og plug-in hybridbiler (kr.)

COq-tilleg til konventionelle og plug-in-
hybridbiler biler (kr. pr. gram) (2021-niveau)"

Op til 125 g CO2 pr. km - 250 250 250
Mellem 125 og 160 g CO2 pr. } 500 500 500
km

Over 160 g CO2 pr. km - 950 950 950

Indfasning i endelig afgift (pct.)

Nulemissionsbiler (typisk

elbiler) 0,20 0,40 0,40 0,80
Lavemissionsbiler (typisk

pluginhybridbiler) 0,20 0,45 0.65 0.80
Mindsteafgift (kr.) 20.000 0 0 0
Bundfradrag (kr.)

Alle biler (2021-niveau) " - 21.700 21.700 21.700
Yderligere for nulemissionsbiler 40.000 170.000 160.000 137.000
Yderligere for lavemissionsbiler 40.000 50.000 45.000 35.000

Anm.:1) Skalakneekket, bundfradraget til alle biler samt satserne i CO,-tillaegget reguleres efter
personskattelovens § 20. Her er forudsat en arlig stigning pa 2 pct. Desuden reguleres
greenserne for CO,-tillaegget med den forventede udvikling i den gennemsnitlige CO,-udledning
for konventionelle biler.



Sanering af eksisterende sikkerhedsfradrag og ophaevelse af mindsteafqift
Der gives i dag et fradrag i den afgiftspligtige vaerdi pa 8.000 kr. for de biler, som har faet mindst 5 stjerner
for vurdering af bilers sikkerhed pa basis af Euro NCAP. Desuden gives der et fradrag pa 1.000 kr. pr.
selealarm op til tre alarmer. Der gives i dag fradrag for airbags pa 1.280 kr. pr. airbag for den 3. til 6. airbag
og tilleeg til biler, der ikke har eller kun har én airbag.

Aftalepartierne er enige om, at de eksisterende fradrag og tilleeg for sikkerhedsudstyr afskaffes, da det
bidrager til en forenkling af afgiftssystemet.

Der geelder en generel mindsteafgift for personbiler, hvorefter registreringsafgiften efter fradrag for
energieffektivitet, airbags og fem stjerner ved Euro NCAP ikke kan udgere mindre end 20.000 kr.
Aftalepartierne er enige om at ophaeve mindsteafgiften.

Nyt bundfradrag

Da de nuveerende fradrag for breendstofeffektivitet indebeerer store fradrag for de mest energieffektive biler —
for elbiler op mod 200.000 kr. — vil omlaegningen til et CO2-tillaeg isoleret set indebaere store afgiftsforhgjelser
for seerligt mindre (el)biler.

Aftalepartierne er derfor enige om, at der indfgres et bundfradrag i registreringsafgiften, der differentieres for
nulemissionsbiler (typisk elbiler), lavemissionsbiler (typisk pluginhybridbiler) og konventionelle biler. Alle biler
vil opna et bundfradrag pa 21.700 kr. (2021-niveau). | tilleeg hertil vil nulemissionsbiler opna et yderligere
fradrag pa 170.000 kr. i 2021. Bundfradraget vil blive aftrappet med 2.500 kr. om aret i 2022-2025, sa
bundfradraget vil udgare 160.000 kr. i 2025. Herefter aftrappes bundfradraget med 4.600 kr. om aret, sa det
udger 137.000 kr. i 2030. Efter 2030 fastholdes bundfradraget til nulemissionsbiler nominelt pa 137.000 kr.

Lavemissionsbiler (der udleder hgjst 50 g CO: pr. km) vil opna et yderligere fradrag pa 50.000 kr. i 2021.
Bundfradraget vil blive aftrappet med 1.250 kr. om aret i 2022-2025, sa bundfradraget vil udgere 45.000 kr. i
2025. Herefter aftrappes bundfradraget med 2.000 kr. om aret, sa det udger 35.000 kr. i 2030. Efter 2030
fastholdes bundfradraget til lavemissionsbiler pa 35.000 kr.

Registreringsafgift for varebiler

Varebilerne far i dag flere af de samme fradrag og tillaeg i registreringsafgiften for sikkerhedsudstyr som
personbilerne, dvs. airbags og selealarmer, ligesom de mindre varebiler far fradrag og tillaeg for
breendstofakonomi efter de samme regler som personbiler. Sanering af eksisterende sikkerhedsfradrag i
registreringsafgiften samt afskaffelse af fradrag/tillaeg for braendstofekonomi i registreringsafgiften og
indfgrelse af et CO2-tilleeg medfgrer umiddelbart en forhgjelse af registreringsafgiften for varebiler.
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Tabel 2

Model for omlaegning for varebiler

Gazldenderegler v 40| 2021)  Model (2025)  Model (2030)

(2021)
Mindre/Store varebiler
Veerdiafgiftssats (pct.) 50/30 50 50 50
fi'\‘lae':‘ﬁ)“ae“ for betaling af afgift (kr. 2021- g3 400/38 200 75.000 75.000 75.000
Batterifradrag (kr. pr. kWh op til max 45 1.700 1.700 0 0
kWh)
Maks. afgift (kun keretgjer over 3 tons) 56.800 47.000 47.000 47.000
Fradrag i afgiftspligtig vaerdi
Fradrag/tilleeg for airbags Varierer Fjernes Fjernes Fjernes
Fradrag i afgift
Fr_adrag/tillaeg for breendstofekonomi JalNej 0 0 0
mindre/store
Fradrag pr. selealarm, maks. 3 stk. 1.000 0 0 0
C_Oz-tillaag (kr. pr. g COz/km, 2021- 250 250 250
niveau)
Indfasning i endelig afgift (pct.)
Nulemissionsbiler (typisk elbiler) 0,20 0,40 0,40 0,80
Lavemissionsbiler (typisk pluginhybridbiler) 0,20 0,45 0,65 0,80
Bundfradrag (kr.)
Alle varebiler (2021-niveau) " 30.000 30.000 30.000
Yderligere for nulemissionsbiler 40.000 80.000 75.000 65.000
Yderligere for lavemissionsbiler 40.000 50.000 45.000 35.000

Anm.: 1) Skalaknaekket, bundfradraget til alle biler samt satserne i CO,-tillaegget reguleres efter
personskattelovens § 20. Her er forudsat en arlig stigning pa 2 pct.

Registreringsafgift for motorcykler

For motorcykler udger afgiften 0 pct. af motorcyklens afgiftspligtige veerdi under 10.500 kr. (2021-niveau), 85
pct. af motorcyklens afgiftspligtige veerdi mellem 10.500-63.800 kr. (2021-niveau), og 150 pct. af veerdien
derover. Der gives et fradrag for ABS-bremser pa 4.165 kr. i den afgiftspligtige vaerdi, men derudover gives
der ikke fradrag eller tillaeg.

Aftalepartierne er enige om, at det nuvaerende bundfradrag pa 10.500 kr. (2021-niveau) og fradraget for
ABS-bremser afskaffes. Samtidig indfgres et nyt skalakneek pa 20.000 kr. og en ny sats pa 25 pct., samtidig
med at det hgje skalaknaek pa 63.800 kr. (2021-niveau) forhgjes til 68.000 kr. (2021-niveau). Dermed vil der
skulle betales 25 pct. af de farste 20.000 kr. og 85 pct. af de 68.000-20.000 og 150 pct. af resten. Afgiften for
nulemissionsmotorcykler indfases med samme indfasningstakt som nulemissionsbiler, mens bundfradragene
for nulemissionsmotorcykler tilpasses sa de svarer til ca. 2/3 af bundfradragene for nulemissionsbiler. Plug-in
hybridmotorcykler beskattes som en konventionel motorcykel svarende til geeldende regler.
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Tabel 3

Model for omlaegning for motorcykler

Gazldenderegler 40| 2021)  Model (2025)  Model (2030)

(2020)

Vardielement

Fradrag for ABS-bremser (kr.) 4.165 0 0 0
Lav veerdiafgiftssats (pct.) 0 25 25 25
Mellem veerdiafgiftssats (pct.) 85 85 85 85
Hgj veerdiafgiftssats (pct.) 150 150 150 150
Lavt skalaknaek (kr. 2021-niveau) 10.500 20.000 20.000 20.000
Hajt skalaknaek (kr. 2021-niveau) 63.800 68.000 68.000 68.000

Indfasning i endelig afgift

Eldrevne motorcykler 0,20 0,40 0,40 0,80
Bundfradrag
Eldrevne motorcykler 40.000 106.500 101.500 91.500

Registreringsafgift for autocampere
Aftalepartierne er enige om, at der for autocampere skal findes lgsninger, hvor keretgjerne sa vidt muligt
overgar til nye regler, dog saledes at afgiftsaendringerne bliver omtrent usendret.

Aftalepartierne er enige om, at autocampere bliver fuldt omfattet af de nye regler for personbiler, og at reglen
om, at beboelsesdelen er uden registreringsafgift, bevares. Desuden bevares reglen om, at afgiften ikke kan
komme under 45 pct. af den del af campingbilens samlede veaerdi inkl. beboelsesdelen, der overstiger 12.100
kr.

Desuden foreslas det, at autocampere fortsat har seerregler, saledes at der i registreringsafgiften kun
beregnes COz-tillaeg efter laveste trin for CO2-tillaeg for personbiler, mens der ikke gives bundfradrag i
registreringsafgiften. Derved vil registreringsafgiften i gennemsnit vaere omtrent usendret for autocampere.

Registreringsafgift for veteranbiler

Der geelder i dag seerligt gunstige afgiftsregler for veterankeretgjer bade ift. registreringsafgift og de Igbende
afgifter (veegtafgift mv.). For at et karetgj kan omfattes af disse lempelige regler, skal karetgjet vaere mindst
35 ar gammelt og fremtraede som ved farste registrering — dvs. originalt (ogséa kaldet originalitetskravet).

Aftalepartierne er enige om at afskaffe originalitetskravet. Afskaffelse af originalitetskravet vil medfere, at
ogsa keretgjer aeldre end 35 ar, der er ombygget eller sat i stand med fx nyere uoriginale dele, vil skulle
beskattes efter de lempelige afgiftsregler for veterankgretgjer. En afskaffelse af originalitetskravet vil forenkle
reglerne betydeligt for borgerne og give flere mulighed for at reparere deres aldre biler uden at komme i
konflikt med afgiftsreglerne. Desuden foreslas det, at veteranbilerne friholdes for CO2-tillzeg og bundfradrag
mv., hvormed de alene skal betale registreringsafgift. Dette kan delvist finansieres ved en omleegning, hvor
det lempelige loft for registreringsafgiften for veterankeretajer haeves fra 40 pct. til 75 pct. Forslaget skennes
at indebeere et mindreprovenu pa ca. 5 mio. kr. arligt, og vil ikke indebzere afgiftsforhgjelser for
veteranbilerne i gennemsnit.
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Bilag 2. Regulering af VE-braendstoffer

Aftalepartierne noterer sig, at markedet for VE-braendstoffer i dag er begraenset, og biobreendstoffer er pa
den korte bane det mulige alternativ til fossile braendstoffer. Aftalepartierne noterer sig samtidig, at der i
Danmark i dag stort set alene anvendes dansk eller europaeisk producerede biobreendstoffer.

Fremme af breendstoffer baseret pa vedvarende energi skal laftes pa europaeisk plan. Derfor vil Danmark
arbejde for skaerpede baeredygtighedskrav, herunder mulighed for bl.a. nationale krav udover VE II-direktivet
og inddragelse af ILUC i EU-reguleringen. Herudover arbejdes der pa EU-plan for, at der indgas aftale
mellem kgretgjsproducenterne om anvendelse af hgjere tekniske standarder for iblanding af VE-
breendstoffer. Endelig arbejdes der aktivt for udviklingen af baeredygtige breendsler, herunder bl.a. Power-to-
X-teknologier, i udmgntningen af Kommissionens brintstrategi.

Hertil vil regeringen i 2023 praesentere en strategi for videreudvikling af markedet for baeredygtige VE-
breendstoffer i Danmark, der skal understgtte baeredygtigheden af VE-breendstoffer og bidrage til
overgangslgsningen frem mod udfasningen af fossile biler. Som led i strategien igangseettes et omfattende
analysearbejde, der skal fastlaegge nationale ILUC-veerdier eller lignende, der skal indga i den nationale
regulering af biobraendstoffer hurtigst muligt og senest fra 2025 under hensyntagen til EU-regulering og
inden for de skitserede rammer i denne aftale. Analysen skal bl.a. afdaekke den n@dvendige praecision pa
tvaers af ravarer, produktionsformer, internationale afledte effekter ved anvendelse af de konkrete
biobraendstoffer mv. De nationale ILUC-veerdier vil skulle notificeres til Europa-Kommissionen.

Udviklingen i anvendelsen af braendstoffer monitoreres og afrapporteres arligt fra 2021 i forbindelse med
branchens indrapportering til Energistyrelsen. Aftalepartierne indkaldes arligt frem mod 2025 for at drefte
behovet for supplerende eller kompenserende tiltag, hvis anvendelsen af fgrste generations biobraendstoffer
imod forventningen stiger.

Anvendelsen af biobraendstoffer i Danmark vil indga i den kommende globale afrapportering i klimastatus- og
fremskrivning, der kigger pa de internationale effekter af den danske klimaindsats. Som opfalgning pa
klimafremskrivningen kan der ses pa mulighederne for at reducere Danmarks globale CO2-aftryk.

Der indledes dialog med branchen om fra 2022 at indga en frivillig brancheaftale, der kan tilskynde
leverandgrerne til at udbyde bzeredygtige produkter og derigennem understgtte vedvarende CO2-reduktioner
for disse braendstoffer. Derudover undersgges mulighederne for at udarbejde og implementere en
forbrugerrettet maerkningsordning for braendstoffer til vejtransporten fra 2022, der fx giver forbrugeren
mulighed for at vaelge de mest baeredygtige produkter.

Aftalepartierne er enige om, at de med aftalen implementerer VE lI-direktivets artikler om transport, herunder
at relevante fremtidige braendstoffer af ikke-biologisk oprindelse, der kan fortraenge COs: fra
transportsektoren, kan indga i opfyldelsen af VE-kravet i 2030. Det geelder breendstoffer baseret pa brint,
som er produceret pa vedvarende energikilder (Power-to-X), breendstoffer pa genanvendt kulstofbraendsel
(fx plastik) samt andre VE-braendstoffer. Derudover erstattes de eksisterende baeredygtighedskriterier fra VE
I-direktivet med VE II-direktivets baeredygtighedskriterier og VE ll-direktivets kriterier for reduktion af
drivhusgasudledninger.
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